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PORT LOTNICZY W SYSTEMIE TRANSPORTU INTERMODALNEGO
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STRESZCZENIE. Artykut porusza problem wtzania portéw lotniczych w intermodalrsiet transportow. Rozwdj
systemOw intermodalnych sprzyja optymalnemu i zmwezonemu wykorzystaniu daginych srodkéw transportu.
Intermodalné¢ w odniesieniu do portu lotniczego rozpatrywana jesdwoch ptaszczyznach: dgstaici portu lotniczego
oraz integracji transportu lotniczego z innymi g@&@mi transportu w krajowej i ngilzynarodowej sieci transportowej.
Glowna gakzia transportu rozpatrywan w aspekcie integracji z transportem lotniczym jésinsport kolejowy.
Przedstawiono przyktady rozygan intermodalnych w najwkszych hubach Europy ze szczeg6inym zwrdceniem umaag
port lotniczy we Frankfurcie. Zestawiono czynnikarhupce i stymulujce rozwoj intermodalnej sieci transportowej.
Ostatnia cgs¢ artykutu zawiera podsumowanie wnioskow, jakie mptyna¢ z przyktadéw europejskich dla ksztattowania
polityki transportowej Polski.
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WSTEP

Jednym z kierunkéw rozwoju portéw lotniczych zapigeh, w polityce transportowej kraju
[Ministerstwo Infrastruktury 2007] jest wdzanie lotnisk w sie krajowa i unijng transportu
intermodalnego. Strategia ta wpisuje i zalazenia Komisji Europejskiej, ktéraady do stworzenia
sprawnego i efektywnego systemu transportowego zeapwdraanie wysokiej jakéci rozwiazan
umazliwiajacych swobodny przeptyw ludzi, towardw i ustug z lrawaniem zasad zréwnowa@ego
rozwoju. Zwikszapca sé mobilnas¢ mieszkacdw Europy generuje popyt na ustugi transportowe, c
powoduje, & problemy kongestii i zanieczyszczenieodowiska przybieraj na sile. Efektywne
wykorzystanie dogpnych srodkow transportu w eimych kombinacjach ma sprzgjaptymalnemu
i zrownowaonemu wykorzystaniu zasobow. Idea transportu imeamego, ktéra opieraesimiedzy
innymi na wykorzystaniu w przewozach es€j niz jednej gadzi transportu jest w petni zgodna
z zaloeniami  Europejskiej Strategii Rozwoju Zrownowaego i polityki transportowej Unii
Europejskiej [European Commission 2009].

W kontelécie transportu lotniczego, ktéry jest najdynamiegmbzwijapca Sie gakzia transportu
problemy zattoczenia portow lotniczych (airside)terendéw woko6t nich (landside) oraz emis;ji
zanieczyszcze i hatasu s szczegoélnie widoczne. Rozwdj system&ezhcych transport lotniczy
z innymi gatziami transportu - szczegoélnie z transportem kelgjo w efektywn, siet transportu
intermodalnego jest jednym z rozwax proponowanych przez Komisguropejsk, ktére ogranicza
problemy kongestii i zanieczyszczetradowiska.
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W kontekcie transportu lotniczego poruszany jestksciej problem konkurencyjsgi niz
wspotpracy z innymérodkami transportu. Nabg zaznaczy, iz widoczny jest brak literatury krajowej
dotyczcej problemu intermodalioi transportu lotniczego.

Celem pracy jest ukazanie jak weeiy praktycznym i teoretycznym przejawig siagadnienie
funkcjonowania portu lotniczego w systemie interalogm kraju oraz jakie wnioski wynikaj
Z przedstawionych przyktadéw intermodalaio europejskich portéw lotniczych dla ksztattowania
przysziej polityki transportowej Polski.

DEFINICJA INTERMODALNO SCI W ODNIESIENIU DO PORTU LOTNICZEGO

Intermodalné¢ w szerokim znaczeniu moa opisé jako transport fadunkéw i pasadw przy
uzyciu wielu skoordynowanych ggi transportu [Laplace, Lenoir, Pita, Rebello, \taees 2004].
W literaturze przedmiotu nioa znale¢ rozne definicje transportu intermodalnego. Jedn
z pierwszych prob d4eislenia znaczenia pe§ transportu kombinowanego, multimodalnego
i intermodalnego podfa Grupa Robocza Europejskiej Konferencji Ministr@wansportu w 1993
roku. W odniesieniu do transportu towaréw intermind& interpretuje si jako transport tadunkow
w tej samej jednostce tadunkowej lub pojeie rznymi rodzajami transportu, lecz bez przetadunku
samego fadunku [Transport 2007]. Intermod&nmoprzez posgp technologiczny oraz organizacyjny
ma na celu minimalizagjczasu i kosztu pod#y, a take zapewnienie wysokiej jaka ustugi.

Pojecie intermodalnéci maze odnost sig do systemu, sieci transportowej, pagr@zy tez punktu
transferowego. W zateosci od przedmiotu, ktéry charakteryzuje termin imedalnéé mazemy
wyrézni¢ [EUROSIL European Strategic Intermodal Links, 2000

- intermodall sie¢ transportow, ktéra pozwala nazycie w jednej podriny od miejsca jej
rozpoczcia co najmniej dwoch ediych gagzi transportu,

- intermodala podré&, ktérej odbycie wymaga zyicia co najmniej dwoch ebiych gatzi
transportu od miejsca jej rozpecma,

- intermodalny punkt wztowy, ktdry pozwala na transfer towaréw lub osd@mgdzy dwoma
roznymi srodkami transportu.

W takim rozumieniu peicia intermodalnéci infrastruktura portu lotniczego me stanowd punkt
transferowy pomgidzy transportem lotniczym, a innymi galami transportu. Decyzja o budowie
terminali i punktow transferowych powinna uwgadhia¢ taka ich lokalizacg, aby zaktocenia
przebiegu zintegrowanegaifaucha transportowego byly minimalne. ¥Ma jest zdeterminowanie roli
jaka maze petné port lotniczy w transporcie intermodalnym.

Intermodalné¢ w odniesieniu do portu lotniczego vma rozpatrywé& na dwoch ptaszczyznach
[Laplace, Lenoir, Pita, Rebello, Valadares, 2004] :

- doskpnai¢ portu lotniczego,
— wiaczenie portow lotniczych w krajaw migdzynarodow siet transportow.

Z uwagi na fakt, 4 te dwa rodzaje intermodal§w réznia sie miedzy sola w zaleznosci od
wymaga infrastrukturalnych, inwestycji transportowych tizeb paszeroéw, rodzajow przewmnych
tadunkéw, koordynacji operatoréw logistycznych c#gz zastosowania odpowiedniej polityki
transportowej wymagajoddzielnej charakterystyki.

Intermodalné¢ w odniesieniu do dogpbnasci portu lotniczego oznacza wykorzystanie w dotarci
do lotniska ranych srodkéw transportu. Maf na uwadze cechy charakteryng przewozy
intermodalne, mina stwierdz, iz wszystkie podrge lotnicze nales do podray intermodalnych.
Porty lotnicze zlokalizowaneaszazwyczaj w znacznej odlegkd od centrum miast, dlategozte
transport lotniczy nie jest pagkowym srodkiem transportu wykorzystywanym w pogyo
Pasaerowie, ktérzy chg odby¢ podr& lotnicza musz skorzysta z takich gadzi transportu, ktore
tacza ich pocatkowy punkt podray z portem lotniczym. Optymalizacja istrieych i tworzenie
nowych pohczer komunikacyjnych, ktore zapewniajszybki, bezpgredni oraz wysokiej jakwi
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sposéb dotarcia do portu lotniczego stamoaviacacy instrument wspierania konkurencygeoportu
lotniczego [Ttoczyski 2008]. Dzéki ulepszeniu dogpnasci portu lotniczego zwksza s¢ obszar
cigzenia portu lotniczego (catchment area) czyli rymakencjalnych pasaréw korzystajcych
z okr&lonego lotniska.

Gtownymi srodkami transportu wykorzystywanymi w dotarciu dortp lotniczego s transport
samochodowy i kolejowy. Pgdzenia drogowe a nawet autostradovee charakterystyczne dla
wigkszasci portow lotniczych. W Polsce wszystkie porty licize posiadaj pofaczenie z infrastruktar
drogows. Dodatkowo porty lotnicze w Krakowie, PoznaniWroctawiu polazone g w niedalekiej
odlegtagci od autostrady. Niemal wszystkie komercyjri@yiatowe porty lotnicze  posiadgj
pofaczenie z infrastruktardrogows, wyjatek stanowd lotniska zlokalizowane na wyspach np. Port
Lotniczy Male (Malediwy). Koleja gakzig transportu wykorzystywan w dotarciu do portu
lotniczego jest transport kolejowy. W Polsce jedypbrt lothiczy w Krakowie posiada pokenie
szynowe z centrum miasta. Projekty infrastruktwgaimajce na celu usprawnienie dgsti do portéw
lotniczych poprzez budowpolczen kolejowych g szczeg6lnie promowane w Europie. Praktyka
portéw europejskich potwierdzitaz transport kolejowy jest najlepszym rozgéniem w zakresie
dowozu pasgeréw do portow lotniczych pod wzglem szybkéci, bezpdredniego paiczenia
I minimalizacji zanieczyszczenigodowiska.

W tabeli 1. przedstawiono struktupasaeréw wedtug wyborurodka transportu w dotarciu do
portu lotniczego w Krakowie w latach 2006 i 200@rtRotniczy w Krakowie jest jedynym w Polsce,
ktory posiada pakzenie kolejowe z centrum miasta. Zostalo ono wwaie w 2006 roku,
a w planach infrastrukturalnych zadu portu, samogdu i przewdnika kolejowego jest wydienie
linii do podziemnej czsci nowo wybudowanego terminala paseskiego. Dane przedstawione
w tabeli pokazyj jak zmienia sj w czasie struktura pagssow w zalenoici od srodka transportu.
Rok po utworzeniu patzenia kolejowego, co gy pasaer odlatupcy z lotniska w Krakowie
skorzystat z tegérodka transportu w dotarciu do portu lotniczegpt@gtownie pasaerowie, ktorzy
wczesniej korzystali z prywatnego transportu samochodpwe

Tabela 1. Struktura pasaow wedtugsrodka transportuaytego w dotarciu do portu lotniczego w Krakowie
Table 1. Passengers distribution by airport groarmess in Krakow

Srodek transportu Czas przejazdu (w min) Cena prdaejaz Wybér srodka Wyhor srodka
(w PLN) transportu (2006) | transportu (2007)
Autobus miejski 35-50 2,5 14% 14%
Samochéd osobowy 30-40 ok 10 49% 44%
Taxi 30-40 50 23% 20%
Przewdnik kolejowy 15 6 14% 22%

Zrédio: Czyczuta 2007

Zmiana wielkdci prywatnych przewozow pagarskich na rzecz publicznego transportu jest bardzo
korzystna ze wzgHu na minimalizagj kosztéw zewstrznych, a w¢c zanieczyszczeni@odowiska,
ograniczenia kongestii na drogach, ograniczenibjiavypadkdéw drogowych, a tad ze wzgtdu na
korzysci jakie przynosi pasgrom w zakresie zmniejszenia czasu i kosztow pgdréd

Badapc intermodalné¢ w odniesieniu do dogbncici portu lotniczego naly mie¢ na uwadze
dwie charakterystyki, mianowicie wykorzystanie wdp@izy wiecej niz jednej gadzi transportu oraz
koordynacg srodkdéw transportu. Podzdma charakter intermodalny kiedyrodki transportu $
zbiorowe, o regularnym rozktadzie jazdy i do ktdryna dosip og6t spoteczestwa [Laplace, Lenoir,
Pita, Rebello, Valadares 2004]. Takewi podr@ intermodalna z udziatem transportu lotniczego ma
miejsce wtedy, gdy jest skoordynowana z publicznyradkami transportu (metro, autobus, kolej)
zapewniggcymi dostp do portu lotniczego. Mag na uwadze charakterystyki transportu
intermodalnego w przypadku przewozéw passkich, indywidualne przejazdy drogowe, ami
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whasnym samochodem czyzteakséwlk nie spetniai warunkow definicji transportu intermodalnego
z uwagi na brak koordynacji tyéhodkow transportu z transportem lotniczym.

Nalezy jednak rozréni¢ pomidzy podrGa, w ktorej inny srodek transportu ni samolot jest
uzywany w dotarciu do portu lotniczego od tej, w kjorapewnia on przewdz na znacznejsciz
podré&y. W pierwszym przypadku, jak juzostato wczéniej wspomniane, gtdownrole odgrywa
transport publiczny, przy czym loistotny jest transport kolejowyadzacy centra miast z portem
lotniczym. W wielu krajach wspotpraca przesmkédw kolejowych, linii lotniczych oraz operatéw
portéw lotniczych siga duwo dalej nk tylko w zakresie dowozu pasadéw do portu lotniczego.
Intermodalné¢ w zakresie transportu lotniczego i kolejowego jesinym z optymalnych rozazan
dla przysziéci systemu transportowego, ktére ogranicza kongestidrogach i w portach lotniczych,
a take zmniejsza emigjzanieczyszcze

Whaczanie portdw lotniczych w krajaw micdzynarodow sie transportow jest drugim rodzajem
intermodalnéci w odniesieniu do portu lotniczego. fdadczenia krajow Europy Zachodniej
pokazuj, iz w przyszidci nasapi wieksza integracja transportu lotniczego z transpoitelgjowym,

a szczegolnie z szybhlkkoleja [np. Air/Rail Intermodality Study 2003]. Jest taewiazanie najbardziej
optymalne pod wzgblem organizacyjnym, czasowym, kosztowym aegkodowiskowym. Transport
intermodalny 4czacy przewozy lotnicze oraz kolejowe jest najlepagwinicty we Francji, Hiszpanii
oraz Niemczech, niemniej jednak brak jest wymielnganych dotyczych korzyci wynikajacych

Z zastosowania tego zintegrowanego systemu traiospego [Laplace, Lenoir, Pita, Rebello,
Valadares 2004]. Przewozy kolejowe, a zwlaszczaspart szybk koleja stanows alternatywe dla
krétko- a nawetredniodystansowych podiy lotniczych. JednocZaie transport samochodowy oraz
miedzynarodowe przewozy autokarowe nig@ &onkurencyjne dla transportu lotniczego na
wspominanych trasach ze wedl na diugi czas podiy. Jedynie integracja transportu lotniczego
I kolejowego stwarza perspektywy na przyséio

Przyczyn, dla ktérej polityka transportowa krajow européjbkzaczyna zmierzZaku integraciji
infrastruktury transportowejsrodkow transportu jest pojawienie; iongestii zarowno na drogach jak
i w portach lotniczych, a tak szukanie optymalnych rozyzin w zakresie wykorzystania ronvosci
poszczegollnyclrodkéw transportu [Infrastructure at the heart &f Eansport Policy 2009]. Celem
transportu intermodalnegaczacego transport lotniczy z kolejowym jest:

— umacnianie pozycji portu lotniczego jako hubu pegreozwingcie pohczen kolejowych, ktore
dowozityby paszeréw na lotnisko,

— zwiekszenie konkurencyjréoi portu lotniczego poprzez poszerzenie obszatienia ( rynku
potencjalnych pasaréw),

- ograniczenie kongestii w portach lotniczych i ggzenie liczby slotow poprzez przesioie
podré&y krotkodystansowych z transportu lothiczego nagprt kolejowych,

— ograniczenie zanieczyszczenidrodowiska poprzez lepsze wykorzystanie transportu
publicznego.

Intermodalné¢ wymaga koordynacjisrodkow transportu, a zakres ich komplementéeno
obejmuje zar6éwno dostosowanie infrastruktury poldtniczego jak i udogodnienia w postaci
dodatkowych ustug. Miiwosci i jakos¢ transportu intermodalnego zayeod stopnia integracji
srodkow transportu oraz efektywnej wspotpracy, ktgrawinna spetni@ nastpujace warunki
[Laplace, Lenoir, Pita, Rebello, Valadares 2004]:

- wygoda - odlegt& pomikdzy terminalem kolejowym a lotniczym powinnac¢bmozliwie jak
najkrotsza,

— przejrzystd¢ - jasne oznaczenia znakow informacyjnych w tertoikalejowym i lotniczym,

- informacja - fatwy dosp do informacji, oznaczenia w wielgziykach, po wyldowaniu
samolotu poinformowanie pasadw o maliwosci podré&y koleja,

- dostpnaci¢ - fatwe wejcie i wyjscie pasaerow do i z pocigu, wystarczajca ilos¢ miejsca na
bagae,
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- bezpieczastwo - kontrolowanie terminali kolejowych i lotnigzh przez kamery i pracownikow
obstugi,

— koordynacja rozktaddéw jazdy - eztotliwos¢ kursowania poagow podmiejskich powinna By
dostosowana do wielkoi popytu paszerow (np. zwikszenie liczby sktadéw w okresach
szczytowych) natomiast rozktad jazdy pamw dalekobienych i szybkiej kolei powinien iy
skoordynowany z czasem odlotéw i przylotow samaloltg zoptymalizowé czas przesiadek,

— punktualné¢ i niezawodn& - pasaerowie powinni mié pewndaé, iz w przypadku
wystapienia opénienia samolotu czy tepociagu, keda mieli mazliwosé transferu na inny
pocig lub samolot, a w razie konieczeozostanie im zapewniony nocleg,

- system rezerwacji - linie lotnicze i operatorzy éjolvi powinni nawizac wspOtprag
w zakresie stworzenia jednolitego systemu rezeiwiat] aby byta mgiwosé zakupu jednego
biletu zarbwno na pogj jak i samolot,

- system odprawy - odprawa bagapasaeréw powinna b§ mazliwa na pocatku podréy,
awigc na stacji kolejowej, jest to jeden z warunkéwprit generuje popyt na ustugi
intermodalne,

— koszt podray - cena biletu kolejowego powinnadma tyle atrakcyjna, by zaetata paszerow
do korzystania z transportu publicznego. Catkowibgzt podrday szybk koleja i samolotem
powinien by nizszy niz koszt przebycia catej trasy transportem lotniczym,

— calkowity czas podiy - czas podrdy koleja powinien by krétszy nk czas podray
samolotem na tej samej trasie.

Tabela 2. Poréwnanie Intermodalnych Hubéw w Ewgopi
Table 2. Comparison of intermodal hubs in Europe

Frankfurt ( FRA) Paryz (CDG) Zurych (ZRH) Amsterdam
(2000) (2000) (1999) (AMS) (1999)

Liczba paszerow ( w min) 24,5 33,6 11,8 21
Srodek transportu (dane w %)
Samochad 41 29 38 46
Samoch6d wypyczony 7 3 3 -
Taxi 17 33 9 15
Autobus 7 15 5 6
Kolej podmiejska 11 16 32 26
Kolej dalekobiena 15 2 10 4
Inne 2 2 3

Zrodio: Pfragner 2009

Jednym z najwekszych intermodalnych portéw lotniczych w EuropastjFrankfurt. Port ten juod
1972 roku posiadat pgtzenie z kolej dalekobiena. W 1992 roku wprowadzono wspolny system
rezerwacji biletdw na przew6z kaodej samolotem, a w 1999 rok wybudowano AlRail terahjrktory
obstugiwal pasgerow korzystajcych z transportu kolejowego i przesiaggich st w porcie
lotniczym na samolot. W 2001 roku wprowadzono naygtem bagawy, ktory utatwiat przeptyw
bagadéw i umaliwiat odprawe w pocatkowym punkcie podrdy. Obecnie terminal posiada 4 tory, na
ktore dziennie wjedza 164 pocigow szybkiej kolei (High Speed Train), oprécz teggdzielone g
3tory dla pocigébw podmiejskich (233 patzen w ciagu doby) i pocigébw regionalnych
(54 pohczenia w cigu doby). Na terminalu znajdujezgakze stacja towarowa (Air Rail Cargo), ktéra
umazliwia przeptyw towaréw z transportu kolejowego dansportu lotniczego. W momencie
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utworzenia paiczenia lotniska we Frankfurcie z szybkoleja w 1999 roku jedynie 3% pasardw
odprawianych z portu lotniczego korzystato z tegmsebu podréowania. Odsetek ten znacznie
wzrost w 2007 do 17%, prognozuje ge w 2015 co trzeci paser odlatujcy z portu we Frankfurcie
dotrze na lotnisko szyhkkoleja [Pfragner P. 2009].

W Europie istnieje konkurencja pogdizy intermodalnymi portami lotniczymi do ktorychlizaa
sig oprocz portu we Frankfurcie przede wszystkim kkoi w Paryu, Zurychu i Amsterdamie.
W tabeli nr 2 przedstawiono porownanie intermodemyhubéw w Europie wedtug struktury
pasaeréw i wyborusrodka transportu w sposobie dotarcia do portu éaego. Nadal dominaga
gakzia jest transport samochodowy, jednak udziat jegoejeata korz§¢ transportu kolejowego. Jak
wynika z pontej tabeli port lotniczy we Frankfurcie dominuje p@dgledem liczby pasgerow
docierajcych na lotnisko kolgjdalekobigna. W 2000 roku byto to ponad 3,7 miliona pozhgch.

CZYNNIKI SPRZYJAJ ACE | HAMUJ ACE ROZWOJ INTERMODALNEJ SIECI
TRANSPORTOWEJ

Istnieja przestanki warunkage zmiany w sieciach transportowych, w ktérych fjokuje
transport lotniczy. Do gtdwnych czynnikdw sprzg@jch rozwojowi intermodalnej sieci
transportowej zalicZymozna:

- problem kongestii portu lotniczego, zaréwno terenéwok6t niego (landside), atznie
z trudngciami w parkowaniu czy fezattoczenia drog dojazdowych do portu lotniczeg |
i probleméw z przepustowoia pasow startowych (airside) oraz przepustaip terminal
lotniskowych,

- problem ochronyrodowiska, nadmierny ruch samolotéw w porcie latgin zwiksza emisj
spalin i hatasu, mimaziudoskonalenia technologiczne samolotéw ograniozajisg spalin do
atmosfery jest to nadal powsy problem,

— rosmce koszty operacyjne linii lotniczych szczegdlnia trasach krotkodystansowych -
intermodalné¢ sprzyja ich zmniejszeniu poprzez przesaoi@ przeptywu pas@row
z transportu lotniczego na transport kolejowy @aach krétkodystansowych,

— zwiekszenie obszaru gienia - utworzenie petzen kolejowych i zintegrowanie ich
Z przewozami lotniczymi sprzyja pozyskaniu pasaw z wiekszych obszaréw geograficznych.
Rozwoj szybkiej kolei pomtzy europejskimi aglomeracjami aksza konkurenegj migdzy
portami lotniczymi. Niemniej jednak wybor portu hidzego przez pagera uwzgédnia nie
tylko mazliwosé dotarcia na lotnisko, ale tak czas, koszt i wygedpodréy.

Czynniki hamugce rozwoj intermodalnej sieci transportowej:

— wysoki koszt budowy infrastruktury intermodalnejonkeczné¢é dostosowania terminali
lotniczych i kolejowych do zintegrowanych przewozéWwudowa nowej lub rozbudowa
istniejacej infrastruktury transportu kolejowegactacego port lothiczy z aglomeracj—
w przypadku szybkiej kolei inwestycje wymagianacznych naktadow finansowych,

— trudnaci organizacyjne wymagaje skoordynowaniasrodkéw transportu i wspoipracy
przewanikow lotniczych i operatorow kolejowych, co b okazd sie trudnym zadaniem
wobec braku powszechnej informacji o kai@pch ptymcych z takiego rozwgzania,

- ograniczona liczba partnerow gotowych pgdwspotprag, szczegdlnie w krajach gdzie
transport kolejowy, a tale transport lotniczy zdominowane rzez jednego, najegie]
panstwowego przewmika,

- niechg¢ pasaerow do korzystania z niektoryckrodkéw transportu, np. z transportu
kolejowego, co meze wiaza sig z dotychczasowniska jakoécia ustug,

52



Huderek-Glapska S, 2010. Port lotniczy w systemie transportu intermodal nego. LogForum, 6, 1, 5.
URL: http://mww.logforum.net/vol 6/issuel/no5

- specyfika geograficznego paknia portu lotniczego nie sprzyjap  rozwojowi
intermodalnéci, lotnisko mae by potazone w takim miejscu, w ktérym nie jest atiave lub
ekonomicznie nieoptacalne wybudowaniegeaknia kolejowego,

— instytucjonalne, prawne ograniczenia nie sprag@j powstawaniu zintegrowanych sieci
transportowych.

PODSUMOWANIE

Wiaczanie portéw lotniczych w krajoawi migdzynarodow sie transportow jest jednym
Z kierunkéw rozwoju przysziej polityki transportogw®oswiadczenia hubdéw europejskich pokagzuj
iz érodki transportu lotniczego i kolejowego mpoge soh wspotpracowa tworzac optymalne
| efektywne rozwqzania transportowe. Niemniej jednak riglemie¢ na uwadze, 7z tworzenie
systemoéw intermodalnych nie powinno prowa&d2o zwyklego przesugtia pasaerow z transportu
samochodowego na innfyodek transportu bez uwzglnienia kosztéw inwestycyjnych. W Polsce
powstaj na razie plany budowy infrastruktury przystosowathe jazdy kolejami diej predkosci,
wprawdzie w planach tych uwzglniono skomunikowanie kolei dych prdkosci z centralnym
portem lotniczym w Warszawie [Ministerstwo Infragttury 2008], ktéry od lat boryka esi
z nadmiern kongesti, niemniej jednak nie jest nigdzie wspomniane odwid bezpéredniego
pofaczenia i utworzenia wspoélnego terminala spragiego podréom intermodalnym. W przypadku
regionalnych portéw lotniczych w Polsce, jedynitnisko w Krakowie posiada pgizenie szynowe
z aglomeragj, istniep plany budowy paiczenia kolejowego akzacego inne porty lotniczego
z centrami miast niemniej jednak zdu czasu potrzeba by weszly w darealizacji. Warto tutaj
nadmient, iz nie zawsze jest uzasadnione ekonomicznigezeinie kadego portu lotniczego w sie
zintegrowanego transportu, szczegdlnie tych lotnidbre obstuguj niewielka liczbe pasaeréw
z terendw rozproszonych. Kolejnym krokiem w badehniantermodalnéci portéw lotniczych
powinna by analiza spoteczno-ekonomiczna awosci tworzenia komplementarnych poten
kolejowych wzgédem lotniczych, pomeidzy poszczegoblnymi aglomeracjami.

LITERATURA

Air /Rail Intermodal study, 2003, IATA.

EUROSIL European Strategic Intermodal Links, 208@tional Technical University of Athens,
Contract SC-11-131.

Global Market Forecast 2007-2026, 2007, Airbus.
Infrastructure at the heart of EU transport polielgC, 30/04/2009.

Laplace 1., N. Lenoir, F. Pita, I. Rebello, A. Vdles, 2004, "WP1 - Review of the current
intermodality situation”, EUROCONTROL CARE INO peajt: "The airport of the future: Central
link of intermodal transport?”, M3 SYSTEMS, ANA, BE-AEEL.

Polityka Transportowa Ratwa na lata 2006-2025, 2005, Ministerstwo Infradtiry, Warszawa.

Program budowy i uruchomienia przewozow KglBjuzych Pedkosci w Polsce, 2008, Ministerstwo
Infrastruktury, Warszawa.

Pfragner P., 2009, Airports of the Future - Frankfirport Intermodal Network and Airport City,
V CEE Aviation Congress, Krakdw.

Tloczynski D., 2008, Instrumenty wspierania konkurencygoregionalnego portu lotniczego,
Transport morski i lotniczy w obstudze ruchu pasakiego. Implikacje dla regionéw, red.
A. Panasiuk, M. Pluéski, Szczecin.

53



Huderek-Glapska S, 2010. Port lotniczy w systemie transportu intermodal nego. LogForum$6, 1, 5.
URL: http://mww.logforum.net/vol 6/issuel/no5

Transport, 2007, red. W. Rydzykowski i K. Wojewodzkrol, Wydawnictwo Naukowe PWN,
Warszawa.

White Paper: European transport policy for 201@etito decide. European Commission, 2001; The
future of transport. European Commission.

AIRPORT IN THE INTERMODAL TRANSPORT SYSTEM

ABSTRACT. The problem of integrating of airports into tméermodal transport system is presented in thigpafhe
development of intermodal systems helps to use abalable transport means in optimal and balancey. whe
intermodality of the airport is analyzed in two @sethe airport accessibility and the integratiéraio airport with other
transport means of domestic and international parsystem. The railway transport is the maingpamt branch concerned
to be integrated together with the air transpohte Examples of existing solutions of intermodaltesys in the biggest
European hubs are presented with the strongestasigpput on the airport in Frankfurt. The inhikitiand stimulating
factors of the development of intermodal transpgetem are presented. The last part of the papsepts the conclusions
how European solutions can be of the help in thegss of the development of the Polish transpastesy.

Key words: air transport, airport, railway transport, interrabty.

FLUGHAFEN IM SYSTEM DES INTERMODALEN TRANSPORTS

ZUSAMMENFASSUNG. Der Beitrag setzt sich mit dem Problem der Einbamghvon Flughéfen in ein intermodales
Transportnetz auseinander. Die Entwicklung vonrmtslalen Systemen begiinstigt eine optimale und eavEgene
Inanspruchnahme von verfligbaren Transportmittela.IBtermodalitat in Bezug auf einen Flughafen vérd zwei Ebenen
betrachtet: einerseits auf der Ebene der Zugrifgitidkeit eines Flughafens und andererseits autene der Integration
des Luftfahrt-Transports mit anderen Transponarter in-und auslandischen Transportnetz. Die hagbigche
Transportart, welche im Aspekt der Integration rdigm Luftfahrt-Transport in Betracht gezogen wird{ der
Eisenbahntransport. Hierzu wurden Beispiele vonrimbelalen Losungskonzepten in den grof3ten Hubs Bsromter
besonderer Berlcksichtigung des Flughafens in Fuan&. Main angefihrt, sowie die die Entwicklungsdntermodalen
Transportnetzes beeintrachtigenden und stimuliereriinflussfaktoren zusammengestellt. Der letztikalteil beinhaltet
ein Reslimee von Schlussfolgerungen, welche sichdaoseuropaischen Beispielen flir Ausgestaltung edffezienten
Transportpolitik Polens ergeben.

Codewdrter: Luftfahrt-Transport, Flughafen, Eisenbahntransgatermodalitét.
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